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Abstract 



A rear window roll-up blind for motor vehicles is provided which has a winding shaft that is rotatably 
supported preferably under the hat deposit area. A blind material can be drawn through a slot in the hat 
deposit area out which covers the window (3). For this purpose, an actuating member engages on the edge 
of the blind material (11) that covers the greatest distance. The actuating member is a linear-fbnn element 
which can be either tension-resistant or pressure-resistant. The blind material itself can be held clamped- 
open beside the window with the aid of at least one guide rail or one or two pressure- or bending-resistant 
actuating members 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) Heckfensterrollo 

(g) Ein Heckfensterrollo fur Kraftfahrzeuge waist eine Wlk- 

kelwelle auf, die vorzugsweise unter der Hutablage (6) x' 

drehbar gelagert ist. Durch einen Schlitz (7) m der Hutab- 
lage (6) kann eine Rollobahn (11) herausgezogen werden, 
die das Fenster (3) abdeckt. Zu diesem Zweck greift an der 
Kante (21) der Rollobahn (11), die den weitesten Weg zu- 
rucklegt, ein Betatigungsgtied an. Das Betatigungsglied 
ist ein linienformiges Element, das je nach Ausfuhrung 
entweder zugfest ist oder drucksteif. Die Rollobahn selbst 
kann neben dem Fenster mit Hilfe wenigstens einer Fuh- 
rungsschiene oder ein oderzwei druck- oder biegesteifen 
Betatigungsgliedern aufgespannt gehalten werden. 
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Bcschrcibung 

Piir die hinierc Ilcckschcibc von PKW sind einc Viclzahl 
von T^osungcn hekanni, uin ein don bcfindlichcs Fensier- 
rollo elcklrisch fembcdient aus- und cinzufalircn. 5 

Eine Losung isl bcispielswcise in EP-OO 240 747 gc- 
zcigt, bci dcr /.uni Aufspannen lediglich bicgeslcifc Hcbcl 
vcrwcndcl wcrdcn. l-)as bckannle Hcckscheihenrolio weist 
eincn Sockci auf, in dcni eine Wickelwellc drchbar gelagen 
isl. Die Wickelwellc isl mil Hilfe eines Fedcrniotors in Auf- lO 
wickebichtung einer Rollobahn vorgespannt, die an der 
Wickelwellc niit einer Kante angebracht ist. Die andere 
Kante ist mi! einer Zugslange verbunden, an der zwei einar- 
niigc Hcbel angreifcn, die an dem Sockel gelagerl sind. Die 
Lagerachsen der Ilebel verlaufen rechlwinkelig zu der Wik- 15 
kelwclle. Beini Aufrichien der Hebel wird die Rollobahn 
von der Wickelwellc abgezogen. 

Das bckannle Hcckschcibcnrollo cigncl sich nicht fur die 
Heckscheibe von Koinbi-PKW und ahnlichen Kraflfahrzeu- 
gen mil groBer Heckklappe. 20 

Ausgehend hiervon isl es Aufgabe derErfindung ein elek- 
trisch bedienbares Hcckfenslerrollo zu schaffen, das ohne 
Hebel auskoninil. 

Bci dem erfindungsgeinaBen HeckfenslerroUo ist eine 
drchbar gelagerle Wickelwellc vorgeschen, an der mil einem 25 
RandabschniU der Zuschnitt der Rollobahn befestigt ist. An 
eineni von dieseni Abschnitt anderen abliegenden Abschnitt 
des Rollobahn greiftcin Belatigungselenient an, um die Rol- 
lobahn von der Wickelwellc abzuziehen und im aufgespann- 
ten Zusiand zu hallen. Zuin Ein- und Ausfahren der Rollo- 30 
bahn werden kraflbetaligte Antriebsniittel verwendet. 

Auf diese Weise kann beispielsweise von der Fahrerseite 
her, das betrefFende HeckfenslerroUo gesteueri werden. Dar- 
iiber hinaus gestattet die neue Konstruktion das Heckfen- 
sterrollo weiLgehend unterhalb der Hutablage bzw hinter der 35 
Turverkleidung verschwinden zu lassen, wenn das Rollo bei 
einein Kombi-PKW verwendet wird. Im eingefahrenen Zu- 
stand isl es dann praklisch vollstandig hinter die Umrisse 
des Fenslers zuruckgezogen. 

Die Wickelwellc kann je nach den Platzverhaltnissen und 40 
der besonderen Karosserieforni verlikal, beispielsweise in 
der C-Siiule, im Heckklappenprofil in der Nahe der C-Saule 
eines PKW oder parallel ziir Unlerkante des Heckfenstem 
angeordnel sein. 

Die Anbringung der Wickelwellc seitlich neben der Fen- 45 
SI errahnien kante gestattet es dariiber hinaus, die Wickel- 
wellc in jenem Bercich der Klappe unterzubringen, wo sie 
nichi mil dem S chei ben wise hemotor kollidiert. 

Um die Rollobahn im aufgespannten Zustand flatter- und 
schwingungsfrei zu hallen und auch wahrend der Ausfalir- 50 
bewegnng zu fiihren, konuncn grundsalzlich zwei Losungen 
in Frage: 

Die eine Losung siehl wenigstens eine Fiihrungsschiene 
vor, die parallel zu einem Rand des Fenslers verlauft. Mil 
Hilfe dieser Fuhrungsschiene wird ein, von der Wickelwellc 55 
abhegender Abschnilt des Rollobahn gefesselt gefuhrt. 

Die andere Moglichkcit beslehtdarin, als Betatigungsmit- 
lel ini Wesentlichcn bcigesleifc Schubglieder zu verwenden, 
um die Rollobahn von der Wickelwellc abzuziehen. Die 
Schubghcder grcifen an derjenigen Kanle der Rollobahn an, CO 
die beini Ein- und Ausfahren den groBten Weg zuriicklegt. 
Dabei wird zuinindest wahrend des Abwickelvorgangs die 
Vorderkanle der Rollobahn ausschlicBlich durch die Schub- 
glieder gefuhrt und in Querrichiung gehalien. Die Schub- 
glieder miisscn dcswcgcn zumindcst in Richlung scnkrccht 65 
zu einer Ebene, die von der aufgespannlen Rollobahn defi- 
nien isi, hinreichend beigesleif sein. In Richtung parallel 
dazu wird die Fuhrung weilgehend durch die Rollobahn 
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selbsi in Verbindung mil der Vorspannung crbrachi, weshalb 
in dicser Richlung cine be.sondcrc Bicgcsieifigkeii nichi un- 
bedingl erforderlich is!. 

Im vollsliindig aiilgespannicn Zusland kann die Ober- 
kantc des RollobahnzuschniUes in hakcnfonuigen Taschen 
aufgcnommcn sein. Diese vcrhindem, Schwingungen der 
Oberkante der aufgespannlen Rollobahn durch die Fahrzcu- 
gcrschutlerungcn. Solche Schwingungen lassen sich auch 
weilgehend venneiden, wenn die Schubglieder deran gc- 
richtet sind, dass die Oberkante der Rollobahn beini Ausfah- 
ren auf der Innenseile der Schcibe entlang gleitel, weil sie an 
die Scheibe angedriickt wird. 

Eine sehr stabile Fulirung der Rollobahn ergibi sich, wenn 
die Rollobahn zwischen zwei Fiihrungsschienen gefuhrl 
wird, die ausgehend von der Wickelwellc etwa in die gleiche 
Richtung verlaufen. Da diese Fiihrungsschienen wegen dcr 
Heckfenstergeonietrie nichi zueinander parallel verlaufen, 
cnlhalt die RoUobalm zumindcstcincn Spricgcl, dcr langcn- 
verstellbar isl. Er pass! sich damit selbstatig dem sich veran- 
dernden Absland zwischen den Fiihrungsschienen an. 

Die Ober- oder Heckkante der Rollobahn kann auch an ei- 
nem Ami aufgenommen sein, der an einein in der Fiihrungs- 
schiene laufenden Schlilten befestigt ist. Der Ann verlauft 
parallel zu dem belreflenden Rand des Fenslers und fiihrt 
die jeweilige Kante der Rollobahn praktisch iiber ihre ge- 
samte Lange. 

Verspannungen in der Rollobahn lassen sich vemieiden, 
wenn der Ann als Schiene ausgebildet ist, in der die betref- 
fende Rollobalinkanie verschicblich aufgenommen ist. 

Um die Betaligung und Sleuerung der Rollobahn mog- 
lichsl einfach zu geslalten, umfassen die Antriebsmiltel des 
erfindungsgemaBen Heckrollos wenigstens eincn Eleklro- 
motor sowie Federniittel. Zwischen dem Elektxomotor und 
den Fedennitteln liegl kinematisch die Rollobahn, wobei 
der Antriebsmotor die Position der Ober- oder Sei ten kante 
der Rollobahn definierU wahrend die Fedennittel als "Slavc- 
Antrieb" fiir die Vorspannung in der Rollobalin sorgcn. 

Je nach Einbauverhaltnissen kann der Elektromotor init 
der Wickelwellc oder mil jenem Teil der Rollobahn zusani- 
menwirken, der beim Ausfahren den groBten Weg zurlick- 
Icgl, wahrend die Federniittel jeweils am anderen Ende der 
Rollobahn angreifen. Wenn der Elektromotor mit der Wik- 
kelwelle unmittelbar getrieblich verbunden ist, ist derjenige 
Teil der Rollobahn, der den groBten Weg zuriicklegt, iiber 
dieBetatigungsniittel in Gestalt von Seilen mit einer Zugfe- 
der verbunden. Dies gestattet unler anderem auch auf einfa- 
che Weise, unterschiedhche Laufwege der Betatigungsmit- 
tel auszugleichen, wenn beispielsweise ein Betatigungsmit- 
tel in einer Geraden und das andere in einer gekriimmten 
Fuhrungsschiene lauft. 

Bei der anderen denkbaren Ausftihrungsfonii sitzt die Fe- 
der als Federmotor in der Wickelwellc, wahrend der Elek- 
Iromotor uber die Betatigungsgheder mit der Rollobahn ge- 
koppelt ist, und zwar mit jenem Teil der Rollobahn, der 
beim Auf- und Abwickeln wiederum den groBten Weg zu- 
riicklegt. 

Die Betatigungsmitlel konnen je nach Einbauverhaltnis- 
sen als Schubglieder oder als Zugglieder wirken. In bei den 
Fallen konnen Bowdenziige verwendet werden, wobei im 
Falle der Druckglieder die Sccle des Bowdenzugs enlspre- 
chend drucksteif ausgefiihrt bzw. gefiihrt sein muss. 

2^tiiindest an einem Ende sind die linienfomiigen Beiati- 
gungsglieder mil einer Art Verzahnung versehen, mit der sie 
fonnschlUssig in ein Ausgangszalinrad des Antriebsniotors 
cingrcifcn. Dcrartigc Bctaligungsglicdcr sind untcr dcr Han- 
delsbczeichnung "SU-flexwelle" kommerziell verfugbar 
und beslehen aus einem in Langsrichtung verlaufenden 
Drahtkem, auf dcssen AuBenuuifangsflache ein ebenfalls 
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aus cincni Drahl gcbildcMc Schraubc aufgcbrachl isl. Dcr 
Absiand zwischcn bcnachbai'len Windungcn dcr Schraubc 
cnisprichi dcr Dicke dcs Zulins dcs Anlricbszahnrads. Uiu 
K I jjppergcrii use he /.n vcnneiden, konncn zwischen den 
Drahlwindungen dcr Schraubc Borsicn voriiandcn scin, die 
dcr Anordnung das Ausschcn cincr riaschcnbursie go ben. 

IiH iibrigen sind Wciicrhildungcn dcr Hrfindung Gegcn- 
siand von IJntcranspruchen. 

In dcr Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispieic dcs Gegen- 
siundcs derErfindung dargeslellu Es zeigen: 

Fig. 1 den Heckbereich einer Limousine, init. Blick auf 
die AuBenseilc der Heckscheibe, in einer abgebrochenen 
perspeklivischen Darslellung, 

Fig. 2 wesentliche Funkiionsieile dcs Heckrollos geniaB 
Fig, 1, in einer perspeklivischen, schenialischen Darslel- 
lung, 

Fig. 3 ein Ausfuhrungsbci spiel ahnlich dem nach Fig. 3, 
in cincr perspeklivischen, schenialischen Darslellung. 

Fig. 4 ein Ausfiihrungsbcispiel des Heckrollos ohne Fiih- 
rungsschienen, in einer slark scheinalisierten Darslellung, 

Vif*. 5 ein Ausfuhrungsbeispiel des crfindungsgemaBen 
PTeckrollos mil zwei Fuhrungsschienen in einer schemati- 
sicrten Darslellung, 

F^ig, 6 den Spriegel und dessen Aufnahnie in den Fuh- 
rungsschienen in einer scheniaLisierlen Darslellung mil auf- 
geschnitlenen Fuhrungsschienen, 

Fig. 7 ein Ausfuhrungsbeispiel fur einen Konibi-PKW 
ahnlich dem nach Fig. 5, jedoch mil vertikal angeordneter 
Wickelwelle, und 

Fig. 8 die untere Fuhrungsschiene des Ausfuhrungsbei- 
spiels nach Fig. 7 in einer abgebrochenen, schemalisi^ten 
Perspektivdarstellung. 

In der nachfolgenden Figurenbesclireibung werden Be- 
griffc wie "vome", "hinlen", "oben" oder "unlen" sowie Be- 
griffe niit ahnlichem Bedeutungsinhalt einschlieBlich der 
Begriffe "rechrs" und "links" in der Weise verwendet, wie 
sie zur Richlungsbezeichnung an einem Kraflfahrzeug ubli- 
cher Weise gebrauchi werden. 

In Fig. 1 isl durch strichpunktierte Linien schenialisiert 
die Heckpariie eines Kraftfalirzeuges 1 mil einer linken und 
einer rechlen C-Saule angedeutet. Zwischen den C-Saulen 2 
erslreckt sich Heckscheibe 3 von einer Unierkante 4 bis zu 
einer Dachhinterkante 5. Vor der Heckscheibe 3 befindct 
sich eine Hulablage 6 mil einem iiber die Breile durch- 
laufenden SchHtz 7. Weilerhin ist im Inneren des Kraftfahr- 
zeuges 1 ein Fensierrollo 8 zu erkennen, das in Fig. 1 in der 
ausgefalirenen Stellung gezeigt isl. 

Wie sich aus Fig. 2 ergibl, gehoren zu dem Heckfensler- 
roUo 8 eine Wickelwelle 9, die unlerhalb dcr Hutablage 6 
drehbar gelagert isl, sowie eine Rollobahn 11. 

Zur Lagerung der Wickelwelle 9 sind an der Unlerseite 
der Hulablage 6 neben dem SchUlz 7 zwei Lagerbocke 12 
und 13 die Lagerzapfen 14 und 15 aufnehmen, die axial aus 
der rohrformigen Wickelwelle 9 hervorslehen. In dcr Wik- 
kelweilc 9 bcfindel sich ein schemalisch gezeigler Federmo- 
tor 16, der bei 17 mil der Wickelwelle 9 fesi verbunden isr 
und dessen andercs Ende drehfesl an den Lagerzapfen 15 
angekoppellisi. Der Lagerzapfen 15 wiederum sitzldrehfest 
im den Lagerbock 13. Der Fedeniiolor 16 bildel einen Tcil 
der Anlriebseinrichiung dcs HeckfenslerroUos 8 und erzcugi 
eine Vorspannkraft im Sinnes eines Aufwickeln der Rollo- 
bahn 11 auf die Wickelwelle 9, Hierzu isl die Rollobahn 11 
an der Wickelwelle 9 beispiclswcisc millcls eines Kedcrs in 
bekannter Weise bcfesligi. 

Die Rollobahn 11 b^slehl aus cincni irapezfomiigcn Zu- 
schniil aus einer KunslsloHTolie, die ausrcichend das Son- 
ncnlichl abschirml . . 

Die Rollobahn 11 wird von einer linken und einer rechlen 
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Sciicnkanic 18, 19 sowie cincr obcrcn Kanic 21 und einer an 
dcr Wickelwelle 9 bcfcsiigicn, nichi crkcnnbarcn Kanie, bc- 
grenzl. 

An der obcrcn Kanic 21 isl cine beispiclswci.se aus einem 
5 KunsLsioffprofil beslehende Randversiarkungslcisie 22 an- 
gcbrachl, die von der linken bis zur rechlen Sciienkanie 12, 
13 rcichl. 

7n dem Mcckfensierrollo 8 gehorl fcrner eine einzige 
Fuhrungsschiene 23, die aus dem Rolloschlitz 7 konunend 

10 bis zu dcr Dachhinlcrkanlc 5 reichl und don befesiigl isl; sie 
verlaufi neben dcr rechlen C-Siiule 2 zu dieser eiwa parallel. 
Eine zweite Fuhrungsschiene isl bei diescm Ausfuhrungs- 
beispiel nichl vorhanden. 

In Fig. 2 isl ledighch ein Abschnill zu erkennen. Die Fiih- 

15 rungsschiene 23 beslehl sich aus einem C-fonnigen Prolil 
mil einer hinlergriffigen Fuhrungsnul 24. Die Fuhrungsnul 
24 offnel sich an einem Schlitz 25 in Richtung auf die Rol- 
lobahn 11. 

In der Fuhrungsschiene 23 laufi ein Schliuen 26, besle- 

20 hend aus einem im Querschniii an den Innenraum der Fuh- 
rungsnul 24 angebrachlen Grundkorper 27, von dem ein lei- 
slenfbrmiger Flansch 28 ausgeht, der durch den Schliiz 25 
nach auBen ragl. Im einfachslen Fallc isl der Grundkorper 
27 im Wesenllichen zylindrisch und der Innenraum der Fuh- 

25 rungsnul 24 der Fuhrungsschiene 23 ebenfalls zylindrisch. 
An dem Flansch 28 ist ein Ausleger 29 bcfesligi, der von 
dem Grundkorper 27 im Wesenllichen rechlwi nkelig weg- 
sieht und seinerseiis die Form einer Fuhrungsschiene haU in 
der die Ran dvers lark ungs lei ste 22 langs verschieblich auf- 

30 genommen isl. Der Ausleger 29 isl in der Weise gesiallel, 
dass die Randverslarkungsleistc 22 lediglich einen Frei- 
heilsgrad hal, namlich in Richiung parallel zur Langser- 
streckung des Auslegers 29. In Richiung senkrechi dazu isl 
sie in dem Ausleger 29 gefessell. 

35 Um das HeckfenslerroUo 8 wahl weise ein- und auszufali- 
ren, gehori zu der Anlriebseinrichiung neben dem Fedenno- 
lor 16 ein Gelriebemolor 31, der iiber ein Belaligungsglied 
32 mil dem Schlilten 26 gckoppell isl. Das Belaligungsglied 
32 wird von einem drucksleifen, linien fonnigen Elemenl, 

40 beispielsweise einem flexiblen Metall- oder Kunststoff drahl 
33, der Seele eines Bowdcnzugs oder einer schubsleifge- 
fuhnen, verseillen Drahllilze gebildet. Zumindesl an dem 
motorseitigen Ende tragt das Belaligungsglied 32 auf seiner 
AuBenumfangsflache eine eine Schraubc oder Schnecke 34 

45 bildende Drahlwicklung 35 die unverschiebbar mit dem Be- 
laligungsglied 32 verbunden isl. Betaligungsgheder dieser 
Arlsind auch unter der Handelsbezeichnung "SU-flexwelle" 
verfLigbar und werden unier andereni bei Fensterhebern ein- 
geselzl. 

50 Der Anuriebsmoior 31 ist ein permanent erregter Gleich- 
slrommotor, dem ein Untersetzungsgelriebe 36 nachgcord- 
nel ist. Auf einer Ausgangswelle 37 des Gelriebes 36 silzt 
drehfesl ein Slimzahnrad 38, dessen Teilung niilderTeilung 
dcr Schnecke oder Schraubc 34 ubcrcinslimnil. 

55 Neben dem Slimzahnrad 38 befindet sich in dem Gehause 
des Gelriebes 36 eine Fuhrung 39, die derart gestaliei isl, 
dass sic die Schraubc 34 des Betaligungsgliedes 32 langen- 
lial zu dem Ausgangszahnrad 38 fiihrt und erzwingt, dass 
die Zahne des Siirnzahnrades 38 fonnschlussig zwischen 

60 den Windungen der Schraube 34 eingreifen konncn. 

Das Belaligungsglied 32 verbindel das Slimzahnrad 38 
geirieblich mil dem Schlilten 26, und zwar wird cs ausge- 
hend von dem Gclricbc 36 bzw. dcr dorl vorhanden Fuhrung 
39 dmcksleif in einer H Lille 33a bis zum unicren Ende der 

65 Fiihrungsschicne 23 gcliihrl. An dieser Slcllc iriii das Bela- 
ligungsglied 32 in den Innenraum der Fuhrungsnul 24 ein. 
Das freic Ende 41 des Beialigungsglicdes 32 liegl frei ansto- 
Bend am unleren Ende dcs Fuhrungsschlillens 26 an. 
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Ini cingcbauicn '/usiand sincl bci gcolTncicn ITcckfcnsicr- 
rollo 8 nur die I 'lihrungsschicnc 23 /.ii crkcnnen. Die l iih- 
rungsschicnc 23 vcdaufi ncbcn dcr rechlen Fcnslcrkanlc 
und vcrschwindei soniii wciigchcnd. Tx.\liglich der Anslcger 
29 ware in dem Schlil/ 7 zu erkcnncn, durch den hindurch 
die Rollobahn 11 nach oben ausgefahrcn wind. 

Die Handhabung und Funkiionsweisc des beschricben 

I leckrensierroilos H ist wie folgi: 

Ini Ruhezusiand isi die Rollobahn 11 unier der Wrkung 
des Federinolors 16 auf die Wickelwelle 9 aufgewickelL Dcr 
Schlilten 26 ist in der Fuhrungsschienc 23 nach unlen gefah- 
ren, soweit bis der Ausleger 29 den zuvor erwahnten Rollo- 
schliiz 7 enl5precliend der Lange des Auslegers 29 ausfiillt. 

Wenn der Benutzer ausgehend von dieser Beiriebsstel- 
lung das PTeckfenslerrollo 8 ausfahren will, sctzL er iiber ei- 
nen nichi weiler gczeigien eieklnschen Schalter den An- 
triebsnioior 31 in Gang und zwar in einer solchen Drehrich- 
lung, dass das Siimzahnrad 38 das drucksleifc bzw. druck- 
sreif gcflihrte Betatigungsglicd 32 in Richtung auf die Fuh- 
rungsschiene 23 vorschiebt. Bei dieser Vorschubbewegung 
driickl das in dem Tnnenrauin dcr Fuhrungsschienc 23 ge- 
fiihrtc Betatigungsglicd 32 den Fuhrungsschlitten 26 zusaiii- 
nien mil dein daran befestigten Ausleger 29 nach oben in 
Richtung auf die Dachhinterkanlc 5. Dabei wird enlspre- 
chend Rollobahn 11 von der Wickelwelle 9 abgewickcll und 
durch den Rolloschlitz 7 in der Hutablage 6 nach oben her- 
ausgezogen. 

Sobald der Schliiicn 26 am oberen Ende der Fuhrungs- 
schienc 23 angekounncn ist und an entsprechende Begren- 
zungsanschlage ansioBt, sleigt der Motorstrom an, was in 
bekannter Weise von einer an sich bekannten Uberwa- 
chungsschaltung ausgewenet wird, uni unabhangig von der 
Schaltersteuerung durch den Benutzer den Anijiebsniotor 
31 Strom los zu schahen. Die Anordnung sorgt in bekannter 
Weise femer daftir, ein WiedereinschaUen des Motorstroms 
nur fiir die umgekehne Drehrichtung zuzulassen. 

Die Rollobahn 11 ist nunmehr vollstandig ausgefahren 
und der Ausleger 29 stoBi an der oberen Fensierralimen- 
kanlc 5 an. Vor der gesainten Fensterflache ist die Rollobahn 

II aufgespannt. 

Selbst wenn, wie gezeigt der Winkel zwischen der Fuh- 
rungsschienc 23 und der Achse der Wickelwelle 9 nicht 90** 
betragt, konnen in der RoUobalin 11 kcine Verspannungen 
auflreten, weil die Randverstarkungsleiste 22 sich in dem 
Ausleger 29 zumindest ein Stuck weil langsverschieblich 
bewegen kann. 

Ein Schwingen des Auslegers 29 laBtsich bei ausgefahre- 
nen HeckfensterroUo 8 veniieiden, wenn entsprechend der 
oberen Endstellung an der Oberkante des Heckfenstem 3 
eine hakentbriuigc Tasche 42 befestigt wird, die ein nach 
unlen offene Nut 43 enthalt. Die Nut 43 nimmt in der oberen 
Endstellung den Ausleger 29 an einer S telle auf, die von 
dem Schlilten 26 beabstandet isl. Pendelbewegungen des 
Auslegers 53 um die Langsachse des Schlillcns 49 sind da- 
durch mil Sichcrheil ausgeschlosscn. 

Zum Einfahren des Heckrensierrollos 8 setzider Benutzer 
den Elektroniotor 31 iiber cinen entsprcchenden Schalter in 
der entgegengesclzten Drehrichtung in Funkiion. Das Stirn- 
zahnrad 38, das mil dcr Schraube 34 kainmi, zicht das Beta- 
tigungsglicd 32 nach unlen aus der Fuhrungsschienc 23 zu- 
rijck, wodurch die gegen den Schlitlcn 49 wirkende Vor- 
schubkraft nachlassl. Der Fedemiolor 16 ist dadurch in der 
Lage entsprechend dcni Zuruckweichen des Betaligungs- 
gliedes 32 die Rollobahn U wieder auf die Wickelwelle 9 
aufzuwickcln. 

Die untere Endstellung des Bciatigungsgliedes kann in 
ahnlicher Weise abgefragt werden, wie die obere Endstel- 
lung, und in enlsprechendcr Weise sliilgesetzt. werden. 



liirsichllicherwcise wird die Rollobahn II durch die Wir- 
kung des Fcdcrnioiors 16 gcspannl gchallcn, wiiiircnd die 
Position durch den selbsihcnuuend wirkendcn Antrichsnio- 
lor31 vorgegehcn wird. 
s Wie sich aus dcr Ediiutcrung crgibt, konntc der Fedcran- 
tricb 16 mil dem Aniriebsniotor 31 auch die Plaize lauschen, 
in dcr Weise, dass der Antriebsiiiolor 31 die Wickelwelle 9 
tbnnschlussig antrciht, wahrend das Betatigungsglicd 32 
durch eine Druckfcder beaufschlagt Oder cine solchc ersctzi 

to wird. Bci einer dcrartigen Ausfuhrungsfonn wiirdc dcr 
Schlilten 26 in Abwickclrichtung vorgespannt werden, wah- 
rend die RoUobalin 11 gegen die Wirkung dcr Feder 16 auf 
der Wickelwelle 9 aufgewickeli wird. 

Rs ware schlieBlich auch denkbar, als Betatigungsglicd 32 

15 ein Seil zu verwenden, das einends an dem Schlilten 26 be- 
iestigt ist und andcrcncnds an einer Zugfedcr, Die Zugfedcr 
wurde iiber das Seil ebcnfalls bestrebt sein, den Schlilten 26 
nach oben zu zichcn, wobci die Bcwcgung durch das Zu- 
saiiuiienspiel der Wickelwelle 9 mil dem Aniriebsniotor 31 

20 gehemint bzw. freigegeben wurde. 

In Fig. 3 ist ein HeckfensterroUo 8 veranschaulicht. das 
cinen sehr ahnlichen Aufljau hat, wie das HeckfensterroUo 8 
nach Fig. 2. Der wesenUiche Unterschied besteht in der 
Randverstarkungsleiste 22, die von einer nach unten olTenen 

25 U-foniiigen Leiste gebildet ist. In der Leisle 22 liiuft eine 
RoUe 45, die an dem Ireien Ende des Auslegers 29 drehbar 
gelagerl ist. Mil dieser Anordnung lasst sich nichl nur, wie 
bci dem Ausfiihrungsbcispiel nach Fig- 2 eine Verschicbung 
der Randverstarkungsleiste 22 parallel zu dem Ausleger 29 

30 ausgleichen, sondem zusatzlich auch noch eine Wmkelan- 
derung. 

Eine solche Winkclanderung entstehu wenn die Fuh- 
rungsschienc 23 wegen des Verlaufs dcr betrefifetidcn Fen- 
sterrahnienkante nichl gerade, sondem gekrummt verlauft 
und des wegen der Schlilten 26 in der Fuhrungsschienc 23 
dem Ausleger 29 eine Richtung aufzwingt, in der er stel- 
lungsabhangig cinen Winkel mil der WickelweUe 9 ein- 
schliefit, der von Null vcrschieden ist und sich bei der Bcwc- 
gung der Rollobahn 11 zu deni standig andert. 

40 Die kinemaiische Unikehr ware ebcnfalls denkbar, inso- 
fem, als die Rolle 45 an der Randverstarkungsleiste 22 an- 
gcbracht wird, wahrend der Ausleger 29 eine nach oben of- 
fenes U-fonniges Profil aufweisl. 

Bei den zuvor beschriebenen Ausfuhrungsbeispieien 

45 weist das HeckfensierroUo 8 eine einzige Fuhrungsschienc 
23 auf. In Fig. 4 ist stark schematisien ein Ausfiihrungsbei- 
spiel gezeigt, bei dem HeckfensterroUo 8 frei von Fuhrungs- 
schienen isl. 

Wie zuvor isl unterhalb der Hutablage 6 die Wickelwelle 

SO 9 drehbar gelagert.. An ihr ist mil einer Kanle, wie zuvor be- 
schricben, die Rollobahn 11 befestigt, deren Zuschnitt etwa 
wie in Fig. 1 gezeigt gestaltel isl. 

Seidich neben der Wickelwelle 9 sind unter der Hutab- 
lage 6 an dieser im Abstand zu einandcr zwei Gleilfiihrungs- 

55 blocke 46 belcstigt. Aus jedem der Gleitfuhrungsblocke 46 
trill nach oben ein drucksteifes und verhalinismaBig biege- 
steilcs zylindrisches Bctatigungsglied 32a und 32b aus. Die 
unteren Enden der bciden Betatigungsglicder 32a und 32b 
sind in der gleichen Weise geslalleu wie dies im Zusammen- 

60 hang mil Fig, 2 criautert. isl und sic laufen durch Fiihrungs- 
rohre 47 ausgehend von den Gleiifuhrungsblocken 46 zu 
dem Antriebsmotor 31 und in dessen Cietriebe 36. Da beide 
Betatigungsglicder 32a, 32b durch dasselbe Stirnzahnrad 38 
angeiriebcn werden, laulcn sic zwangslaufig mil derselben 

65 Gcschwindigkcit und dcmsclbcn Hub, d. h. cxaki synchron 
zueinandcr 

Die freicn Endcn der Belatigungsgliedcr 32a und 32b sind 
unmittclbar mil der Versiarkungsleistc 22 verbunden. 
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Hcini Ausfalircn drQcken die IkMiiiiguntisgiicdcr die Vcr- 
siarkiingsloisic 22 nach obcn und wickcln dadurch gcgcn die 
Wirkung des 1-cdcrnioiors in dcr Wickclwcllc 9 die Rollo- 
bahn von der Wickclwellc 9 ah. 

Der aus den Glciirohrungsblockcn 46 ausircicndc Tcil dcr 
Bclaligungsglicdcr 32a und 32h isi ein verhallnisniaBig slci- 
fer KunslsiolT Oder Mclalldrahl. dcr einerscils dcni bogcn- 
toniiigcn Vcrlauf der Fuhrungsrohrc 47 Tolgen kann, andc- 
rerseiis abcr in dcr I..age isL, die Vcrsiarkungsrandlcisio 22 
dcr Rollobahn 11 zu iragcn und gegen die Hcckschcibc 3 zu 
drucken. 

Die freicn Enden der Betatigungsglicdcr 32a und 32b sind 
uniosbar mil der Randversiarkungsleistc 22 vcrbunden. 

Die Funktion des Heckfensterrollos 8 nach Fig. 4 ist ahn- 
lich wie bei deiii zuvor erlaulerten Heckfenstcrrollo 8 nach 
den Fig. 1 bis 3. Der einzigc Unierschied best eh t. darin, dass 
die Randvcrsiarkungsleisle 22 ausschlicBlich durch die Be- 
tatigungsglicdcr 32a und 32b gclragcn und gcluhrt wird. Es 
verstcht. sich, dass dicse Bctaligungsglieder 32 if n ausgcl'ah- 
renen Zustand parallel zu einander verlaufen. 

Dainil ini ausgefahrenen Zustand die obere Kante der 
Rollobahn II aufgrund der unweigerlich auilretenden Er- 
schulierungen nichl in Schwingungen gerat, konnen ein 
Oder zwei Aulnahmetaschen 42 vorgesehen werden, wie sie 
in Fig. 2 gezeigl und in Verbindung mit Fig. 2 audi be- 
schrieben wurden. 

Das AutVickeln dcr Rollobahn 11 auf der Wickelwelle 9 
geschieht wie obcn beschrieben bei spiels weise niit Hilfe ci- 
nes in der Wickelwelle 9 uniergebrachlen Federmotors 16. 

In den Fig. 5 und 6 ist ein Austuhrungsbeispiel fur ein 
Heckfensterrollo 8 veranschaulicht, das zwei Fiihrungs- 
schienen 23a und 23b aufweist. Die Fuhrungsschienen 23a 
und 23b haben dieselbe Querschnittsgeslalt, wie dies im Zu- 
saiTinienhang mil Fig. 3 ausfuhrlich erliiuiert ist. Die Fuh- 
rungsschiene 23a verlauft im Wesentlichen gerade entspre- 
chend dem Verlauf der rechten Fensierrahmenkante, wah- 
rend die Fuhrungsschiene 23b etwa parallel zu der linken 
Heckfensterkante ausgerichlel isL 

Um zwischen diesen beiden Fuhrungsschienen 23a und 
23b einwandfrei die Rollobahn 11 zu fuhren, enthali die 
Rollobahn 11 an ihrer oberen Kante 21 eine schlauchfor- 
mige Tasche 51, die parallel zu der Wickelwelle 9 liegt. 
Durch die Tasche 51 fiihrt ein Spriegel 52 hindurch, der im 
einzelnen in Fig. 6 gezeigt ist, die auch das Zusammenspiel 
mit den Fuhrungsschienen 23 erkennen laBt. 

Der Spriegel 52 setzt sich aus zwei teleskopartig gegen- 
einander bewegbaren Spriegelstiicken 53 und 54 zusammen. 
Das Spriegelstuck 53 ist ein zyhndrisches Rohr, in dem das 
Spriegelsluck 54 langsverschieblich gefuhrt. ist. An seinem 
freien Ende gcht das Spriegelstuck 54 in einen zylindrischen 
Hals 55 iiber, der durch den Schlitz 25 ragt und an seinem 
freien Ende eine Kugel 56 iragL Die Kugel 56 entspricht in 
ihrein Durchmesser dem Durchmesser des lichten Innen- 
rauins der Fuhrungsnut 24 der Fiihrungsschiene 23b, 

Das Lihke Ende des Spriegelstucks 53 geht ebenfalls in ei- 
nen Hals 57 uber, der an seinem freien Ende mit einer Kugel 
58 versehcn ist. Die Kugel 58 laufl in dem Innenraum der 
Fuhrungsschiene 23a und ist wie die Kugel 56 darin gefes- 
selt, d h. sie kann nicht aus dem Schlitz 25 austreten. 

In jcder der beiden Fuhrungsschienen 23a und 23b laufi 
ein Betaligungsglied 32a bzw. 32b, dessen Durchmesser 
groBcr ist als die Weite des betreffenden Schlitzes 25, woniil 
die Betatigungsglieder 32 gezwungen sind, dem Verlauf dcr 
Fuhrungsschienen 23 zu folgen. 

Die Wickelwelle 9 und dcrcn Haltcrung ist wicderum wic 
bei den zuvor beschriebenen Ausllihrungsbeispielen gestal- 
tet. 

Zum Ausfahren der Rollobahn 11 werden der Motor 31 in 



(jang gesciy.i, der daraulliin die Bctaligungsglieder 32a und 
32b in den belrcfl'cnden Fuhrungsschienen 23a und 23b 
nach obcn schiebi und dadurch sowohl cinei-seils ntit der 
Kugel 58 als auch niii der Kugel 56 slumpfanliegend in Ein- 
5 grilT koiimien. Der Spriegel 52 wird siiindig parallel zu dcr 
Wickelwelle 9 ausgerichlet, von der Wickelwelle 9 wegge- 
schohen. 

In der Niihe der Wickelwelle 9 haben die beiden Fuh- 
rungsschienen 23a und 23b den groBien Absiand von einan- 

10 der, weshalb dcr Spriegel 52 entsprcchend in die Lange ge- 
zogen ist, und aus der schlauchfbnnigen Tasche 51 vorstehi. 
Je weiler sich die Rollobahn 11 der ausgezogenen Endlage 
nahert, umso dichter kommt ihre Oberkante 21 an die Fuh- 
rungsschienen 23a und 23b heran. Der Spriegel 52 verkiirzt 

15 sich entsprechend. In der Endsteliung fiillt die Rollobahn 11 
den Raum zwischen den Fuhrungsschienen 23a und 23b 
vollstandig aus und schatiet soniit auch vollstandig das bc- 
trclTcndc Hcckfcnsicr 3 ab. 

Wahrend bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 5, wie 

20 gezeigt, die Wickelwelle 9 parallel zu der unleren Fenster- 
kante verlauft, zcigl die Fig. 7 ein Ausfuhrungsbeispiel, bei 
dein die Wickelwelle 9 vertikal ausgerichtet ist und somit 
parallel zu der C-Saule 2 liegt. Es handelt sich um eine Aus- 
fuhrung, die bei Heckklappen bevorzugt ist, 

25 Auch hierbei werden wiederuin zwei Fuhrungsschienen 
23a und 23b verwendet. Die Fuhrungsschiene 23a erstreckt 
sich parallel zu der unteren Fensterkante 4, wahrend die 
obere Fuhrungsscheine 23b dem Verlauf der oberen Fenster- 
kante 5 folgt. 

30 Die Querschnittsgestalt der beiden Fulirungsschienen 23a 
und 23b ist gleich, weicht aber von dem Profil der Fuhrungs- 
schienen 23 der vorherigen Ausfiihrungsbeispiele ab. 

Die Fiihrungsscheinen 23a und 23b enthalten zwei in 
Langsrichtung durchgehende, hintergritlige Nuten 61 und 

35 62 enthalL Die Nuten 61 und 62 offnen sich iiber einen 
durchgehenden Nutenschlitz 63 bzw. 64 nach auBen zu der 
Rollobalin 11. In diesen Nuten 61, 62 laufen zwei Spriegel 
52a und 52b. 

Die Spriegel 52a und 52b haben dasselbe Aussehen wie 
40 der Spriegel 52 gemafi Fig. 6 fur das Heckfensterrollo 8 
nach Fig. 5. Auf eine emeute Erlauterung wird deswegen 
verzichtet. 

Die Rollobahn 11 enthalt zusatzlich zu der schlauchfor- 
inigen Tasche 51 an der Vorderkante 21 noch eine weitere 
45 schlauchfonnige Tasche 65 etwa auf der Mitte der Auszugs- 
lange der Rollobahn 11. Die Tasche 65 verlauft parallel zu 
der Wickelwelle 9 Die Aufnahmetasche 75. Die Taschen 65 
nimmt den Spriegel 52b und die Taschen 51 den Spriegel 
52a auf. 

50 Zum Ausfahren der Rollobalin 11 sind fur die obere Fuh- 
nmgsschiene 23a und die uniere Fuhrungsschiene 23b ge- 
trennte Betatigungsglieder vorhanden, die in der Figur nicht 
gezeigt sind. Die Betatigungsglieder laufen in denjenigen 
Nuten, in denen der Spriegel 52a der Vorderkante 21 gefulirt. 

55 ist und die von der Wickelwelle 9 weiler abUegt als die Je- 
wells andere Nut 62. 

2^m Ausfahren der Rollobahn 11 wird der Antriebsniotor 
in Gang gesetzl und die BetaUgungsglieder in den Nut 61 
der beiden Fuhrungsschienen 23a und 23b 85 in Richtung 

CO auf die linke Fahrzeugscite vorgcschoben. Dabei werden die 
Kugein der Spriegel 52a niitgenoinmen und hieruber die 
Vorderkante 21 dcr Rollobahn 11. 

Im Ruhezustand ist die Rollobahn 11 auf dcr Wickelwelle 
9 nahczu vollstandig aufgewickclt. Auch die Tasche 65 mil 

65 dem Spriegel 52b bcfindet sich in dem aufgcwickeltcn Bal- 
len und lediglich der Spriegel 52a bleibt in seiner Fuhrungs- 
nut 61. 

Sobald dcr Spriegel 52a entsprechend weil vorgeschobcn 
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isl und dcr Spricgcl 52b bcginni von dor Wickclwellc 9 ab- 
/.ulaufcn, wird durch cine nicht gcv-cigie liinllidcleinrich- 
lung dafur gesorgi, duss die an den bcidcn linden des Sprie- 
gcls 52b sil/.enden Kugcln 56h und 5Xb in die Fuhrungsnu- 
len 62 cingcfiidell. wcrdcn. 5 

Auf diese Weise isi die Rollobahn li ini ausgezogcnen 
Zusland audi in dcr Mine gcsiuizr bzw gefuhrl und kann 
wcnigcr schwingen. Andcrerscius behinderi derdeni Slulzen 
dicncndc Spriegel 52b nichi das Aufwickcln. 

I-^iir welchc Konibination von gcofTcnbarlen Merknialen 10 
sich dcr Konslrukleur enischeideu sleht. in seineiii Belieben 
und hangt. vor alien Dingen von den zur Verfugung slehen- 
dcn Randbedingungen, wie FenstergroBc, Fensierproporlio- 
nen und Fenstergeoinelrie, Platz in der Heckinnenverklei- 
dung Oder unierhalb derHulablage und dei^leichen ab. Dar- 15 
iiber hinaus verstehl sich, dass die gczeigten Ileckfenslerrol- 
los keineswegs auf Anwendungcn bei Siufenheckliniousi- 
ncn beschrankt isl. Das crfindungsgctnaBc Hcckfcnslcrrollo 
laBt sich ohne weiteres auch implenientieren, indeni es hin- 
ler dcr Verkleidung dcr C-Saule eingebaut wird. Lediglich 20 
uiTi die Zahl der Ausfiihrungsbeispieie auf ein vemiinftiges 
Ma6 zu beschranken, sind ausgewahlle Merknialskombina- 
lioncn dargestcllt und erlauiert. 

Ein Heckfensterrollo fiir Kraftfahrzeuge weist cine Wik- 
kelwelle auf, die vorzugsweise unier der HuUblage drehbar 25 
gelagert ist. Durch einen Schlitz in der Hutablage kann eine 
Rollobahn herausgezogen werden, die das Fensler abdeckl. 
Zu diescm Zweck greift an der Kanle der Rollobahn, die den 
weitesien Weg zurucklegu ein Betaligungsglied an. Das Be- 
tatigungsglied isl ein linicnformiges Element, das je nach 30 
Ausfuhrung entweder zugfesr isl oder drucksteif. Die Rollo- 
bahn selbst kann ncbcn dcm Fcnsicr mil Hilfe wenigsiens ei- 
ncr Fulirungssctiienc oder ein oder zwei druck- oder biege- 
steifen Beialigungsgiiedcm aufgespannt gchalien werden. 

35 

Patentanspruche 

1. Heckfensterrollo (8) fur Kraftfalirzeuge, das von ei- 
ner unteren elwa horizontal verlaufenden Fensterrah- 
nienkante (4) sowie zwei seitlichen elwa senkrecht ver- 40 
laufenden Fenslerrahnienkanten (2) und einer oberen 
horizontal verlaufenden Fensterrahmenkante (5) be- 
grenzt ist, 

mil einer drehbar gclagerten W^ickelwelle (9), 
mil einer Rollobahn (11), deren Zuschniti zumindest in 45 
einem Abschnilt ihrer Langserstreckung zumindest an- 
genahert der Fonn des Heckfensters (3) entsprichl und 
die einen unilaufenden Rollobahnrand aufweisi, der ei- 
nen Abschniu bildet, dcr an der Wickelwelle (9) befe- 
sligt ist, sowie einen Abschnitt (21), der von der Wik- 50 
kelwelle (9) abliegt, 

mil wenigsiens einem Beiatigungsniittel (23), das mil 
dem von der Wickelwelle (9) abliegenden Abschnitt 
(21) des Rollobahnrands verbunden ist, und 
mil Antriebsniitteln (16, 31) zum kraftbetatigten Ein- 55 
und Ausfahren der Rollobahn. 

2. Heckfensierrollo nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Wickelwelle (9) etwa seitlich 
neben dem Hcckfenster (3) verlaufend angeordnet ist. 

3. Heckfensterrollo nach Anspruch 1, dadurch ge- 60 
kennzeichnel, dass die Wickelwelle (9) etwa horizontal 
verlaufend unierhalb des Heckfenslers (3) angeordnet 
isl. 

4. Heckfensierrollo nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kcnnzcichnci, dass wenigsiens cine Fiihrungsschicnc 65 
(23) vorgcschen isl. 

5. Heckfensierrollo nach Anspruch L dadurch ge- 
kcnnzeichnet, dass zwei Fiihrungsschienen (23a, 23b) 



vorgcschen sind. 

6. Ilcckfcnslcn-ollo nach Anspruch 4, dadurch gc- 
kennzcichnel, dass die wenigsiens cine Fiihrungs- 
schienc (23) hori'/nnial verlaufend angeoi'dnel isl. 

7. Heckfensierrollo nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzcichnei, dass die wenigsiens cine Fiihrungs- 
schicne (23) parallel zu der uniercn Fenslcrrahnicn- 
kante (4) vcrlauft. 

8. Heckfensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gc- 
kennzeichnei, dass die wenigsiens cine Fiihrungs- 
schiene (23) seitlich neben dem Hcckfenster (3) verlau- 
fend angeordnel ist. 

9. Heckfensierrollo nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass die wenigsiens eine Fiihrungs- 
schiene (23) parallel zu der seitlichen Fensierrahnien- 
kante (2) vcrlauft. 

10. Heckfensterrollo nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass es frci von Fuhrungsschicncn ist. 

11. Heckfensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gc- 
kennzeichnet, dass der Rollobahnrand zumindest in ei- 
nem von der Wickelwelle (9) abliegenden Abschnitt 

(21) eine Randverstarkung (22, 52) aufweisi. 

12. Heckfensierrollo nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Randverstarkung (22) flexibel 
ist. 

13. Heckfensterrollo nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass ein Abschnitt der Randverstarkung 

(22) steif ist. 

14. Heckfensterrollo nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzcichnet, dass zumindest ein Abschnitt der Rand- 
verstarkung (22) als Zugstange dient. 

15. Heckfensterrollo nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Rollobahn (11) mil wenigsiens 
einem Spriegel (52) versehen isl, dcr in der wenigsiens 
einen Fuhrungsschiene (23) endseilig gefuhrt. isl. 

16. Heckfensterrollo nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der wenigsiens eine Spriegel (52) 
beidends in Fiihrungsschienen (23a, 23b) gefuhrt ist. 

17. Heckfensterrollo nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Spriegel (52) teleskopisch Ian- 
genverstellbar ist. 

18. Heckfensterrollo nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in der wenigsiens einen Fuhrungs- 
schiene (23) ein Schlitten (26) gefuhrt ist, an dem ein 
Ausleger (29) befesiigt ist, mil dem ein Abschnitt (21) 
des Rollobahnrands verbunden ist. 

19. Heckfensterrollo nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Abschniu (21) der Rollobahn- 
rands mil dein Ausleger (29) langsverschieblich ver- 
bunden isl. 

20. Heckfensterrollo nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichneU dass zu dcni Belaiigungsmiltel (32) we- 
nigsiens ein linienformiges Druckglied (33) gehort, das 
vorzugsweise in einer Hiille (33a) drucksteif gefuhrt 
ist. 

21. Heckfensterrollo nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass zu dcm Beialigungsmiuel (32) we- 
nigsiens eine biegesteife Stange (33) gehort, deren 
freies Ende mil dent Rollobahnrand (21) verbunden ist 
und die in einer ortsfesten Fiihrungseinrichtung (46) 
langsverschieblich gefuhrt ist, wobei die Bewegungs- 
richtung im Wesenl lichen rechtwinkelig zu der Ach.se 
der Wickelwelle (9) verfaufl. 

22. Heckfensterrollo nach den Anspriichen 21 und 22, 
dadurch gckcnnzcichnct, dass die wenigsiens cine 
Stange (33) mil dem linienlorniigen Druckglied (33) 
gekoppeli ist, bzw. durch diese gebildel ist. 

23. Heckfensterrollo nach den Anspriichen 19 und 21, 
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dadurch gckcnnzcichncM, dass das linicnfonnigc 
Druckglicd (33) mil dcni Schiillcn (26) gekop[:)elt isl. 

24. TTcckfcnstcrrollo nach den Anspriichcn 16 und 21, 
dadurch gckenn7.cichnci, dass das linienforniige 
Druckglicd (33) mil dcm Spricgel (52) gekoppeli ist. 5 

25. Ileckfcnslcrrollo nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kcnnzcichncu dass das linicntonnige Druckglicd (33) 
zuniindcsi an cincni linde mi! einer Verzahnung (34) 
versehen isu niiiiels derer das linicnfonnigc Druck- 
glicd (57) fomischlussig mit cinem Zahnrad (64) eines lO 
Aniriebsmotors (55) gekuppelt ist. 

26. Heckfensterrolio nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzcichnel, dass zu den BetatigungsmiUeln (32) we- 
nigslens ein Sell gehort. 

27. HcckfenslerroUo nach Anspruch 1, dadurch ge- 15 
kennzeichnci, dass zu den Antriebsinitlcln (16, 31) cine 
Feder (16) gehort. 

28. Heckfensterrolio nach Anspruch 28, dadurch gc- 
kennzeichnet, dass die Feder (16) in Gestalt eines Fe- 
dcniiolors mil der Wickclwclle (9) gekuppelt ist und 20 
die Wickelwelle (9) in Aufrollrichtung der Rollobahn 
(11) Vorspannt. 

29. Heckfensterrolio nach Anspruch 28, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Feder (16) liber das Bet^ti- 
gungsiiiillel (32) mit der Rollobahn (11) verbunden ist 25 
und die Rollobahn (11) im Sinne des Abwickelns von 
der Wickelwelle (9) vorspannt. 

30. Heckfensterrolio nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zu den Antriebsmittcln (16, 31) we- 
nigstens ein Getriebeniotor (31) gehon. 3«3 

31. Heckfensterrolio nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Getriebemotor (3) mit der Wik- 
kelwelle (9) gekoppeltist. 

32. Heckfensterrolio nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Getriebeniotor (31) iiber das 35 
Betatigungsmittel (32) mit der Rollobahn (11) gekop- 
pelt isl. 
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